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Trafikutredning
— kv. Tornugglan i Taby

1.Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Ikano Bostad planerar att riva Allégardens éldreboende inom kv. Tornugglan, ca 1,5
km soder om Téby centrum. Pa fastigheten ska ett nytt vardboende byggas samtidigt
som nya bostader tillskapas i form av lagenheter riktade till gruppen seniorer/aldre.

Syftet med denna utredning &r uppskatta den framtida efterfragan pa parkering for till-
kommande bostader och for besckare till vardboendet med hansyn till vilka mojlig-
heter det finns att ta sig till omradet med andra fardmedel an bil. Angéring till fastig-
heten for nyttotrafik, sdsom leveranser och sophamtning ska dven studeras.
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Figur 1-1  Tornugglans lokalisering i relation till Taby centrum.
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1.2 Planerad exploatering

Totalt planeras det for fyra huskroppar med olika typer av boende plus ett parke-
ringsgarage pa fastigheten. Alla bostader riktar sig till gruppen seniora/aldre:

>

>
>
>

Hus 1 &r en befintlig huskropp fran 90-talet som planeras att byggas om och
anvandas till LSS och trygghetsboende.

Hus 2 planeras innehalla trygghetsboende.

Hus 3 planeras innehalla seniorbostader.

Hus 5 planeras innehalla ett vardboende, med plats for 80 lagenheter.

I Figur 1-2 visas situationsplanen for fastigheten med de planerade huskropparna.

00 © © © . ©

Figur 1-2  Situationsplan med planerad exploatering pa fastigheten (befintlig huskropp i gratt).
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| Tabell 1-1 nedan redovisas varje huskropps BTA, vilket ar det matt som anvands
for att berékna parkeringsbehovet for fastigheten i enlighet med den parkeringsnorm
som redovisas i Tdby kommuns parkeringsstrategil. | samma parkeringsstrategi de-
finieras BTA som:

"BTA dr ytan av vdningsplanen begrdnsade av ytterviggars utsida i golvnivd. En
lokals vaningsyta utgdors av summan av lokalens samtliga vaningsplans ytor. Ut-
rymmen som inte ska inga ar garage, korytor, pannrum, flaktrum samt forrad i bo-
stadsfastigheter. Utrymmen som ska ingd ar lager och hanteringslokaler i direkt
anslutning till huvudlokalen samt trapphus.”

Tabell 1-1 Planerad funktion for varje huskropp samt dess BTA.

Huskropp Typ av boende BTA (m?)

1 LSS/trygghetsboende 1946

2 Trygghetsboende 1757

3 Seniorboende 2775

5 Vardboende 57972
Total BTA 12 275

Nedan beskrivs de olika stddjande boendeformer som kommer att finnas inom kvar-
teret Tornugglan.

Trygghetsboende

Trygghetsboende &r en boendeform som riktar sig till aldre som behéver ett tryggt
boende med gemensamma lokaler och personal vid vissa tider®.

Bostad med sarskild service for vuxna (LSS)

Ett LSS-boende, egentligen Bostad med sérskild service for vuxna enligt LSS, avser
en insats enligt Lagen om stéd och service till vissa funktionshindrade (LSS), som
innebér en bostad som &r anpassad for personer med fysiska eller psykiska funkt-
ionsnedséattningar®.

! Parkeringsstrategi, Taby kommun (2013).

2 D& Taby kommun inte har ndgon p-norm for vardboende s& anvénds istéllet en tidigare parkeringsutredning for ett vardbo-
ende i Taby park som referensexempel.

3 https://urbanutveckling.se/ordlista/stu/trygghetsboende
4 https://sv.wikipedia.org/wiki/LSS-boende
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Vardboende

Vard- och omsorgshoende (aven kallat sarskilt boende) riktar sig till den som
har en fysisk funktionsnedséattning, psykisk funktionsnedsattning eller demens-
sjukdom. P& boendena finns vardpersonal och sjukskoterska dygnet runt. Det
finns aven tillgang till sjukgymnaster och arbetsterapeuter®.

5 https://www.taby.se/omsorg-och-stod/aldre/boende-for-aldre/vard--och-omsorgshoende/
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2.Forutsattningar for att resa hallbart

For att bedoma forutsattningarna for att resa med kollektivtrafik, cykel eller gang
till och fran kv. Tornugglan har viktiga malpunkter identifierats samt avstandet till
dessa. Darefter har kvaliteten pa den gang- och cykelinfrastruktur som kopplar ihop
start- och malpunkter identifierats samt vilka mojligheter det finns att resa med kol-
lektivtrafiken.

SN

Figur 2-1  Befintlig gdng- och cykelinfrastruktur i rosa samt Roslagsbanan och dess stationer i blatt. Kv.
Tornugglan ar markerat i rott (Grundkarta: Taby kommuns karttjanst).

2.1 Gang och cykel

Forutsattningarna for att ga och cykla till kv. Tornugglan fran omkringliggande
omraden beddms som goda. Det korta avstandet till Taby centrum, ca 1,5 km
fagelvagen, ger goda forutsattningar for att ga och cykla till kv. Tornugglan for
de boende, anstéllda och bestkare.

Dagens befintliga gang- och cykelinfrastruktur har en del s.k. “missing links”,
bitar som saknas for att skapa ett kontinuerligt strak och darmed ett gent och
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integrerat gang- och cykelnat. Det finns dock planer pa att atgarda detta genom
en utbyggnad av cykelnatet®.

2.2 Kollektivtrafik

Forutsattningarna for att fardas till kv. Tornugglan med hjalp av kollektivtrafik be-
doms som medelgoda da det finns tillgang till en kombination av kollektiva trafik-
slag inom gangavstand fran fastigheten vid Nasby allé. | narheten av fastigheten
ligger Roslags Nasby trafikplats, vilket ar en viktig knutpunkt i kommunen. Fran
Ostra station kan man vilja att &ka med motorvagsbussarna till Roslags Nasbys tra-
fikplats, for att sedan promenera den sista biten till kv. Tornugglan.

Inom ca 200 meters gangavstand ligger busshallplatsen Allégarden som trafikeras
av busslinjerna 619 och 961. Linje 619 gar under vardagar och trafikerar strackan
Taby centrum — Nésbypark — Téby centrum. Linje 961 &r en nartrafiklinje som &r
ett alternativ till traditionell fardtjanst och ar speciellt anpassad till &ldre personer
och trafikerar strdckan Taby centrum — Roslags-Nésby — Téby centrum under var-
dagar. Inom ca 300 meters gangavstand, vid Centralvagen, ligger busshallplats
Ornstigen som ocksa trafikeras av linje 617, 618, 619 och 691.

Cirka 950 meter sydost om kv. Tornugglan ligger Nasby allé stations som angors av
Roslagsbanans linje 29, som trafikerar strackan Stockholm Ostra — Nasbypark med
avgangar var trettionde minut under vardagar. Linje 619 stannar vid busshallplats
Nasby slott, som ligger ca 100 meter fran stationen, vilket mojliggor for byte till
buss for den sista biten av resan till kv. Tornugglan for de som tycker att gangav-
standet ar for langt.

6 Taby cykelplan, Taby kommun (2014).



8

Trivector Traffic

3.Angdring, leveranser och sophamt-
ning

3.1 Angoring

Angoringsavstandet till nya bostader och verksamheter far maximalt vara 25 meter.
For vard-och trygghetsboenden, dit resor med t ex fardtjanst ar vanliga, bor ambit-
ionen vara att astadkomma ett sa kort avstand som majligt.

Angoring till hus 5 foreslas ske fran lastzonen pa Herkulesvagen, som ligger pa kort
avstand fran entréerna. For 6vriga byggnader foreslas angoring ske fran torgytan,
vilket ger korta angoringsavstand.

3.2 Leveranser

Sophamtning till vardboendet antas ske 2 ggr/vecka under forutséttningarna att 4
sopkarl & 660 L anvénds. Vid anvéndning av mindre sopkérl behdver antalet hdmt-
ningar 6kas. Dragavstandet mellan uppstallningsplats och soprum ar 5 m i Taby
kommun. Vid avstand langre an 5 m tillkommer en tillaggsavgift for det extra drag-
avstandet’.

Leveranser (varor samt hamtning och lamning av tvatt) till vardboendet antas ske 3
ggr/vecka.® Avfalls- och leveransfordon forvéntas stanna inom angiven lastzon
langs med Herkulesvéagen for pa- och avlastning. For 6vriga bostader inom fastig-
heten finns tre alternativ som studeras i mer detalj i avsnittet nedan.

3.3 Korsparsanalys

For att utreda majligheterna till angoring for tunga fordon sasom till exempel sop-
bilar har kdrsparsanalys (sopbil 9,4 m) gjorts for tre mojliga alternativ for fastig-
heten. Nedan sammanfattas de for- och nackdelar som finns med varje alternativ for
angoring av tunga fordon.

" Ragn-Sells KommunPartner AB som ansvarar for avfallshantering i Taby kommun (April 2019)
8 Baserat pa antagandet i Trafikutredning for vardboendet Hasseludden i Nacka kommun (Tyréns, 2017).
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Alt 1: Infart via Herkulesvagen — 6ver det framtida torget till
Nasby Allé

Figur 3-1  Korsparsanalys for alternativ 1 — infart fran Herkulesvagen.

Infart fran Herkulesvagen — vilket kraver en ny in- och utfart.

Utfart till Nasby Allé — svanger ut 6ver motriktat korfalt vid utfarten.

Sopbil 6ver torget — risk for olyckor, speciellt vid trappan dar sikt ar dalig.
Sopbilen hamnar under témning bredvid grényta/mitt emot parkeringen —
viss risk att stanga in personbilar som star parkerade vid Hus 1.

vVVvyvyy
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Alt 2: Infart via Nasby Allé — 6ver det framtida torget till Her-
kulesvagen
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Figur 3-2  Korsparsanalys for alternativ 2 — infart fran Nasby Allé.
Infart fran Nasby allé.

Utfart till Herkulesvdgen, vilket kréver en ny in- och utfart.

Sopbil 6ver torget — battre sikt jamfort med alternativ 1 med mindre risk for
olyckor.

Sopbilen hamnar under tdémning bredvid Hus 3 — ingen risk for att stdnga in
personbilar vid Hus 1.

Sopbil behdver korsa 6ver motriktad korbana vid infart och utfart.

vVvyy
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Alt 3: In- och utfart via Nasby Allé
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Figur 3-3 Korsparsanalys for alternativ 3 — in- och utfart via Nasby Allé.

» Infart och utfart sker bada fran Nasby Allé

» Planerad gronyta behover tas i ansprak for att behalla dagens hardgjorda ytor
som kan mojliggora infart for sopbil.

» Vid in- och utkdrning behdver sopbilen svanga ut till motriktad kérbana for
att kunna klara svéngrorelsen.

» Hardgjorda ytor som finns idag kan till stor del behallas.

» Sopbilen hamnar under tdmning bredvid grényta / mittemot parkeringen
(samma som i alternativ 1).

» Sopbilen behover inte kdra 6ver den Ostra delen av torgytan vilket gor att
denna del av fastigheten kan goras helt fri fran fordonstrafik och darmed kan
planeras pa ett helt annat satt med en battre typ av utemiljo for de boende.

Av de alternativ som studerats &r alternativ 3 att rekommendera infér kommande
exploatering av fastigheten. Med denna I6sning kan den 6stra delen av torgytan hal-
las helt fri fran trafik, vilket gor att den kan planeras pa ett béattre sétt for de boende
inom Tornugglan. Dartill &r det den bésta I6sningen ur ett trafiksékerhetsperspektiv,
da man reducerar risken for olyckor till foljd av den daliga sikten vid trappan som
leder ner fran gronytan mellan Hus 3 och Hus 5.
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4.Parkeringsbehov for ny exploatering

4.1 Parkeringstal

Bostader

Kv. Tornugglan ligger inom det som i Téby kommuns parkeringsnorm anges som
parkeringszon B, vilket innebér att fastigheten ligger inom en radie av 500 m fran
ovriga knutpunkter (exkl. Roslags Nésby och Taby centrum) langs Roslagsbanan
och hallplatser for stombusslinjerna. Kommunen bedémer att inom de omraden som
utpekats som Zon B finns god potential att 6ka andelen som fardas till fots, med
cykel och med kollektivtrafiken. | Tabell 4-1 nedan listas den parkeringsnorm som
géller for flerbostadshus i Zon B.

Personer i aldersgruppen 65+ ar mer benagna att kora bil an den 6vriga befolk-
ningen®. Samtidigt antas att personer som bor pa ett trygghetsboende kor bil i
mindre utstrackning an genomsnittet pga hog alder, halsostatus etc. Med utgangs-
punkt i detta och att det inte &r helt klart vilka olika typer av bostader for seniorer
som kommer att finnas i de olika byggnaderna foreslas att kommunens parkerings-
norm i Zon B tillampas.

Vardboende

Da Taby kommun saknar parkeringstal for vardboende, har en parkeringsutredning
for ett vardboende i narliggande Taby park anvants som referensexempel. Denna
utredning sammanstallde referensexempel fran andra vardboenden med avseende pa
parkeringsefterfragan och 6vriga funktioner. Baserat pa dessa referensexempel fo-
reslog man ett parkeringstal pa 0,2-0,25 bilplatser per vardplats i Taby park. Dessa
platser inkluderar bilparkeringsplatser for boende, bestkare och anstéllda vid vard-
boendet. En genomgang av referensexemplen visade att flera av dem var belagna i
omraden motsvarande Zon B. Mot bakgrund av detta har ett parkeringstal pa 0,225
bilplatser per vardplats tillampats.

For att bedoma parkeringsefterfragan géllande cykelparkeringsplatser for vardboen-
det har Jarfalla kommuns parkeringsnorm for vardboende anvants, vilket sager att
antalet cykelplatser bor vara 0,2 per lagenhet, vilket inkluderar plats for besokare
och anstéllda.

9 Parkeringsstrategi, Taby kommun (2013).
10 Resvanor i Stockholms 1an 2015, Trafikforvaltningen/SLL (2015).
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Tabell 4-1 Parkeringstal for flerbostadshus och vardboende enligt Taby samt Jarfalla kommuners parke-
ringsnormer.

Verksamhet Bilplatser Cykelplatser
Flerbostadshus 9 per 1000 m? BTA 20-30 per 1000 m? BTA
(varav 1 for besokare) (inkl. plats for besokare)
Vardboende 0,225 per vardplats 0,2 per vardplats
(inkl. plats for besokare) (inkl. plats for besokare)

4.2 Gron resplan — Mobilitetsatgarder for en sank-
ning av parkeringstal

Parkeringstalen kan, enligt kommunens parkeringsstrategi, reduceras om en grén
resplan tas fram. Det ar byggherren som tar fram resplanen som ska innehalla atgar-
der som leder till ett minskat bilinnehav och darmed motiverar en sankning av par-
keringsnormen. Taby kommun bedémer atgarderna i den gréna resplanen och be-
slutar om, och i vilken utstréckning, en sankning av normen kan medges. Atgarderna
regleras i avtal sa att den gréna resplanen ar langsiktig, tillampas och féljs upp. Pa
sa satt ska det dven sékerstéllas att byggherren kan ordna parkering enligt gallande
parkeringsnorm om atgarderna i den grona resplanen inte tillampas eller om forhal-
landena visar sig bli annorlunda &n den beddmning som gjorts i den gréna resplanen.

Att 4ga en egen bil paverkar valet av fardmedel for alla resor och att minska inne-
havet av egen bil blir darfor en viktig atgard for att 6ka attraktiviteten for andra
trafikslag och fa en dverflyttning till gang, cykel och kollektivtrafik. Da marginal-
kostnaden for varje bilresa &r liten jamfort med den hdga investeringskostnaden vid
kop av en bil ar det logiskt att anvanda den egna bilen sa mycket som mojligt da den
val ar inkdpt. Mobilitetsatgarder syftar darfor till att skapa alternativ till resor med
egen bil for olika typ av resor, till exempel till och fran arbete, inkopsresor och fri-
tidsresor.

Nedan beskrivs de atgarder som foreslas inféras som en del av den grona resplanen
for att sanka efterfragan pa bilparkering.

Implementering av en bilpool

En bilpool med minst tva bilar ska finnas nar de forsta boende flyttar in. De boende
ska ges gratis medlemskap i bilpoolen under en period for att introducera konceptet.
Platser som reserveras for dessa bilar ska vara attraktiva och lattillgangliga for de
boende.

En studie av Sunfleet som genomférdes 2014 visade att en bilpoolsbil ersatter 5
privatbilar och bidrar till att minska bilinnehavet per hushall fran 0,4 till 0,1 i
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genomsnitt'!. Studien visar dven att en bilpoolsanvandare kor mindre bil och reser
mer med kollektivtrafik, gang och cykel an en bilagare.

Cykelpool och god utformning av cykelparkering

Det finns potential for cykelresande till och fran kv. Tornugglan genom narheten till
Taby centrum vilken kan framjas med olika cykelframjande atgarder.

P& samma satt som med bilpooler mojliggor cykelpooler eller andra lanecykelsy-
stem att boende kan ha tillgang till en cykel vid behov. Om de boende erbjuds en
cykelpool med elcyklar kan det uppmuntra fler att cykla, dven de som inte har sa
god kondition.

God kvalitet pa cykelparkering ar ocksa en viktig aspekt som 6kar andelen som
cyklar. Genom att tillhandahalla cykelparkering inomhus i markplan i alla byggna-
der med automatisk dorréppning, finns god méjlighet for att 6ka andelen av de bo-
ende som cyklar.

Utlandska studier visar att investeringar i forbattrade cykelparkeringar kan ¢ka an-
talet cykelresor med i storleksordningen 8-13 % enligt en rapport fran Trafikverket.

Implementering av en cykelpool med ett utbud av elcyklar &r sérskilt viktigt for att
framja cyklande bland en aldre malgrupp vars fysiska form kan vara nedsatt. Till-
gang till elcyklar inom kv. Tornugglan kan hjélpa boende att fortsatta vara aktiva
oavsett alder.

En annan atgard for att utoka antalet resor som kan utféras med cykel ar att tillhan-
dahalla elassisterade lastcyklar for boende i till exempel en lastcykelpool. Det ger
mojlighet till att transportera storre mangder gods (t ex inkop av dagligvaror) an pa
en vanlig cykel, sarskilt om lastcykeln har elassistans.

Utover dessa atgarder ar det viktigt att kommunen bygger ut cykelinfrastrukturen
mellan kv. Tornugglan och T&by Centrum i enlighet med cykelplanen. Det &r for-
delaktigt om straket ar fardigbyggt innan de forsta boende flyttar in da det kan vara
svart att andra en vana i efterhand.

Framja kollektivtrafikresandet

Forutsattningar for att resa kollektivt fran kv. Tornugglan till Taby centrum eller
Roslags Nésby och vidare i Stockholms lan &r goda. For att de boende ska lockas
att testa mojligheten att resa med buss och férhoppningsvis fortséatta anvanda bussen
framover ska alla boende erbjudas ett gratis SL-kort for minst en manad (30 dagar).

I en sammanstallning av flera testresenarsprojekt har den genomsnittliga langsiktiga
effekten uppskattats till att 12—32 % av testresendrerna fortsatter att resa kollektivt
4-7 dagar i veckan och 12-21 % testresendrer fortsatter att resa kollektivt 2—3 dagar
i veckan, efter kampanjens slut'2,

11 Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner. Trivector, Rapport 2014:84
12 Effektsamband for marknadsforing av kollektivtrafik till bilister, Trafikverket (2012)
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Kommunikation kring mojligheterna att resa hallbart

Det dr viktigt att information om alternativ till att resa med egen bil ska kommuni-
ceras i flera skeden till de boende inom kv. Tornugglan. Da malgruppen for projektet
bestar av aldre personer &r det sarskilt viktigt att arbeta proaktivt, da dldre personer
har mer satta resmonster an yngre personer och darmed kan ha svarare att férandra
sina resvanor.

Pa byggherrens hemsida och pa alla andra platser dér projektet presenteras ska in-
formation ges om majligheterna att resa hallbart till och fran kv. Tornugglan. | sam-
band med visning av bostaderna ska samma information kommuniceras for att bo-
ende redan innan inflyttning ska valja bort bilen.

Vid inflyttning ska information ges om de goda mojligheterna att resa med buss och
cykel samt hur anslutning till bil- och cykelpool sker for att géra det enkelt att vélja
hallbara fardmedel och minimera eventuella upplevda hinder. Viktiga aspekter som
behover formedlas i dessa informationskampanjer &r hur man bokar bilar och cyklar,
vilka betalningsalternativ som finns och hur dessa fungerar samt mojligheter till
”prova pa-dagar”.

Prissattning av parkeringsplatser

Genom prissattning av parkeringsplatser kan man paverka bilinnehavet och darmed
reducera antalet parkeringsplatser. For boendeparkering baseras priselasticiteten pa
den totala kostnaden for att 4ga en bil dér studier har visat att om kostnaden for bilen
okar med 10 % s& uppskattas bildgandet minska med 4-10 %', Mélsattningen bor
alltid vara att prissattningen for bilparkeringsplatser ej ska vara subventionerad, utan
motsvara den faktiska kostnaden for att bygga, drifta och underhalla parkeringsplat-
sen.

Samnyttjande av parkeringsplatser

| praktiken kommer inte samtliga anvindare att behdva “’sin” parkeringsplats sam-
tidigt under veckans alla timmar. Darfor rekommenderas ett samnyttjande av plat-
serna, dvs att t ex den som ska besoka vardboendet under kvéllstid kan nyttja en
plats som en anstélld har nyttjat under dagtid. | detta arbete gors antagandet att half-
ten av de som reser till vardboendet med bil kommer vara att besokare. For att sam-
nyttjande av parkering ska fungera maste samtliga bilparkeringsplatser i en parke-
ringsanlaggning kunna anvandas av alla. Ingen anvandare har saledes en egen dedi-
kerad plats i parkeringsgaraget.

Leveransskap

For att minska behovet av att gora inkdpsresor kan olika atgarder for enklare leve-
ranser av till exempel mat eller andra varor anvandas. Exempel pa atgarder &r leve-
ransskap, eventuellt med kylfunktion for matleveranser, eller samordnade

3 Litman, T, Parking Management. Best Practices, American Planning Association (2006)
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paketutlamningsstallen som underlattar hamtning nara bostaden. Leveransskap
skulle kunna placeras inom fastigheten.

4.3 Parkeringsefterfragan for bostader

Total BTA for de huskroppar som planeras inrymma bostader 4r ca 6 500 m?. Det
totala parkeringsbehovet for dessa bostader blir enligt Tadby kommuns parkerings-
norm:

» Bilparkeringsplatser: 59 platser, varav 7 ar platser for besokare till boende.
» Cykelparkeringsplatser: 130-195 platser (inkl. platser for besokare).

4.4 Parkeringsefterfragan for vardboende

Vardboendet i Hus 5 planeras for att inrymma 80 lagenheter, det antas att det bor en
person i varje lagenhet. Antalet anstallda under dagtid, da bemanningen ar som
hogst, berdknas vara 20 personer'®. Boende i dessa lagenheter kommer inte att kora
bil eller cykla, parkeringsbehovet for vardboendet motsvarar darfor efterfragan hos
bestkare samt anstéllda.

Totalt blir parkeringsefterfragan for vardboendet i Hus 5°:

» Bilparkeringsplatser: 18 platser varav 9 platser ar for besokare till boende
dar tva av dessa platser ar for rérelsehindrade.

» Cykelparkeringsplatser: 16 platser, varav 8 platser ar for besokare till bo-
ende.

14 Mailkonversation med Ambea (April 2019).
15 Enligt referensexemplet: vardboende i Taby park.
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4.5 Sammanstallning av parkeringsbehov

| Tabell 4-2 nedan redovisas hur manga bilparkeringsplatser som behéver tillforas
exploateringen.

4-2 Parkeringsbehov, innan samnyttjande av parkeringsplatser mellan anvandargrupper.

Typ av boende Bilplatser Cykelplatser
(varav plats for besokare) (inkl. plats for bestkare)

Flerbostadshus 59 (7) 130

Vardboende 18 (9) 16

Summa 77 (16) 146

Om man inte genomfor de mobilitetsatgarder som listas i den grona resplanen upp-
gar det totala parkeringsbehovet inom fastigheten till 77 bilparkeringsplatser och
146 cykelparkeringsplatser.
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5. Slutsatser och rekommendationer

Rekommendation for antal parkeringsplatser

Antalet parkeringsplatser for den planerade bebyggelsen inom kv. Tornugglan
rekommenderas uppga till 146 cykelparkeringsplatser och 77 bilparkerings-
platser for boende, anstéllda och besokare.

Antalet bilparkeringsplatser kan komma att reduceras utifall Ikano inkommer med
en gron resplan. Taby kommun bedomer atgarderna i den gréna resplanen och be-
slutar om och i vilken utstrdckning en sankning av normen kan medges.

For att mota den framtida efterfragan pa laddplatser till foljd av en kraftigt 6kad
elektrifiering av fordonsflottan'®, rekommenderas att minst 20 % av parkeringsplat-
serna inom Tornugglan forses med laddmajligheter for elbilar.

Antalet cykelparkeringar bygger pa den lagre siffran (20 cpl/1000 kvm BTA) i par-
keringstalet for cykel i Taby kommuns parkeringsnorm. Detta da andelen av boende
inom Tornugglan som cyklar beddms vara lagre &n populationen i 6vrigt. Denna
beddmning styrks av genomford RVU for Stockholms 1ant, dér gruppen 65+ &r den
grupp som cyklar minst.

Placering av parkeringsplatser

Majoriteten av bilparkeringsplatserna inom fastigheten planeras att placeras i ett
parkeringsgarage i anslutning till vardboendet i Hus 5. Tillgang till parkeringsgara-
get kommer inte vara begrénsat till boende, utan tillgangligt aven for besdkare och
anstéllda vid vardboendet. Utover parkering i garaget tillkommer markparkering pa
tomtmark. FOr en mer detaljerad bild 6ver placering av bilparkeringsplatser, se Figur
1-2.

Enligt Taby kommuns parkeringsnorm ska minst 2 procent av platserna reserveras
for rorelsehindrade vid nybyggnation av flerbostadshus. | fallet med vardboendet,
dér besokare antas vara dldre och ddrmed ha ett hogre behov av parkering for rorel-
sehindrade rekommenderas denna siffra hojas till 5 procent.

En angoringsplats for fardtjanst bor finnas vid vardboendet i Hus 5 dér boende har
mojlighet att sitta och véanta skyddad fran klimatet och anda bli sedd av chaufforen.
Avstandet till entrén bor inte 6verstiga 10 meter samt angdringsplatsen bor ha en
skylt som informerar om att det &r en angoéringsplats for hdmtning och lamning av
boende vid vardboendet. Lastzonen for leveranser och sophamtning kan med fordel

16 https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190130/ny-prognos-elbilar-okar-enormt-om-bara-nagra-ar-och-ladd-
hybriderna-dor-ut/
7 Resvanor i Stockholms 1an 2015, Trafikforvaltningen/SLL (2015).
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aven anvandas som angoringsplats for fardtjanst och bor tidsregleras for att endast
tillata nyttotrafik under vissa perioder av dygnet.

Enligt Boverket ska parkeringsplatser for rorelsehindrade kunna ordnas efter behov
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig entré. Detta avstand kan dock vara
for langt for manga och enligt t ex Stockholms stads riktlinjer bor parkeringsplatser
for rorelsehindrade ordnas efter behov inom 10 meters gangavstand®® fran en till-
ganglig och anvandbar entré till vardboendet. Markbelédggningen pa dessa ango-
ringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast, jamn och halkfri. Da ett parkerings-
garage planeras att byggas under vardboendet, kan med fordel platser for rorelse-
hindrade inrymmas i garaget, med tillgang till vardboendet ovan via hiss. For 6vriga
bostader som saknar garage planeras plats for handikapparkering pa tomtmark i an-
slutning till entré.

Tillgangen och utformningen av cykelparkeringar ska uppmuntra till cykling och
platserna bor anlaggas sa att de blir lattillgangliga och upplevs som trygga och sakra
att anvanda. En rekommendation ar att I6sa merparten av boendeparkeringen for
cykel inomhus pa bottenvaningen i samtliga planerade bostadshus. I anslutning till
cykelparkeringarna bor extra service erbjudas sa som cykelpump och utrymme for
att sjalv kunna serva sin cykel. Cykelparkering for besokare bor planeras utomhus
med vaderskydd och ndra entréerna till samtliga hus.

18 Stockholm - en stad for alla: handbok for utformning av en tillganglig och anvandbar miljo, Trafikkontoret, Stockholms
stad, Stockholm (2008)



